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Dékujeme, Ze jste si vybrali prenosnou nabijecku Accelev.

Vérime, Ze tato prenosna nabijecka je nejlepsi volbou pro vas viz.

1. Prehled

Accelev v2 je procesorem fizena, moderni AC pfenosna nabijecka s funkcemi, které nejsou
dostupné u nabijecek jinych vyrobcU.

Spolu se schopnosti okamzité omezovat nabijeci vykon pfi detekci dalSiho zatizeni budou
vyhozené pojistky patfit minulosti.

Funkce Revive Balancing mize zvysSit vyuzitelnou kapacitu baterie vaseho vozu — idealni pro
obnovu ztracené kapacity baterii u Nissan Leaf a Jaguar i-Pace.

Véfime, Ze Accelev je nejmodernéjSi domaci pfenosna nabijeCka naSi doby.



2. Standardni vlastnosti

e Grid Monitoring (Monitorovani sité) - okamzité snizeni nabijeciho vykonu pfi
detekci pretizeni sité — jiz nebude dochazet k pretizeni jisticu.

e BatteryCare™ - jedineCny reZim uplného ¢&i ¢asteCného nabiti pro maximalni ochranu
Zivotnosti vas8i baterie.

e Current Boost — automatické pfizplsobeni nabijeciho proudu za ucelem dosazeni
maximalni mozné rychlosti nabijeni.

e SOP (Stav elektroinstalace) — funkce monitorujici stav vasi elektrické sité.

e AutoStart - pro rychly start nabijeni, ihned poté, co je auto pfipojeno k nabijecce.

e SoftStart - pro bezpeCné nabijeni ze zasuvek, kdy neni pfesné znama hodnota
jisti¢e (napfiklad — pfi cestovani).

e Aktualizace — nejnovéjsi firmware Ize aktualizovat prostfednictvim mikro USB.

e Odnimatelné kabely — jak na vstupni, tak vystupni strané. PouZivejte jednu nabijecku
ve v8ech situacich.

e 2,8palcova dotykova obrazovka — uzivatelské rozhrani s ,geek rezimem® — mlzete
sledovat vdechny parametry na jednom misté b&hem procesu nabijeni.

e Bezpeénost na prvnim misté — ochrana proudového chranice typu A (typ B je
volitelny), pokrocila ochrana proti pretizeni a prehfati.



3. Preventivni opatreni a instalace

Udrzba a ¢&isténi pfenosné nabijecky muze byt provadéno pouze v ptipadé odpojeni od zdroje
napajeni. Neomyvejte ji vodou, pro o€isténi pouzijte Cistici ubrousky na obrazovky notebook.

4. Co smite a nesmite

- Odpojovat Accelev od zdroje napajeni, pokud se nenabiji (mlzete jej také pouzit
k restartovani pocitadla — v takovém pfipadé jej prosim vypnéte na dobu alesporn 5
vtefin).

- Odpaoijit kdykoliv své vozidlo po ukonceni nabijeni ze strany vozu.

- Pouzivat zafizeni jako pfenosnou nabijeCku, kdy ji polozite na zem na zadni stranu.

Neméli byste:

Aktualizovat zafizeni bez pIné nabitého notebooku (aktualizace se muaze prerusit).
Odpoijit zafizeni od elektrické sité b&éhem nabijeni vozu.

- Rozebirat zafizeni, upravovat nebo ménit jeho programové vybaveni.

Omyvat jej vodou apod.

5. Rychlost nabijeni

Accelev je schopen nabit jakykoliv elektromobil, ktery pouziva zasuvku standartu Typ 1 nebo
Typ 2.

Accelev EVSE automaticky optimalizuje rychlost nabijeni a zatéz, proto mohou nastat
nasledujici situace:

- Elektroinstalace neni zatizena jinym spotfebi¢em a baterie vozu neni pIné nabita =
rychlost nabijeni vozu je maximalni.

- Elektroinstalace je zatizena jinym spotiebi¢em a maze dojit k pfetizeni = Accelev v2
omezi rychlost nabijeni (funkce Grid Monitoring musi byt aktivni).

- Baterie vozu je témérf nabita — samotny elektromobil snizuje rychlost nabijeni.

Berte na védomi, ze elektromobil se mize nabijet pomaleji nebo rychleji v zavislosti na
aktualni teploté baterie, napéti a zatiZeni sité.

6. Hlavni obrazovka

Nize naleznete ukazky screenshotll vSech obrazovek. Hodnoty uvedené na téchto
obrazovkach jsou pouze demonstrativni a na vaSi pfenosné nabijeCce mohou byt tyto
hodnoty odliSné, a to i pfi stejném umisténi. PovSimnéte si, prosim, ze u hlavni obrazovky je
zapnuty rezim ,Geek®".

(Dalsi informace o vSech moznostech naleznete nize v kapitole ,Pouziti a funkce*.)



Stavovy radek (nahofre)
BatteryCare

- Stav moznosti BatteryCare (zelena — zapnuto,
Seda — vypnuto).

Grid A.

212/248V  24/238A  25°C

, " . 00:00:32 0.052kWh
- MoZnost nenabijet do plna (zelena — zapnuto, )

oranzova — aktivni, eda — vypnuto). 5 9 5@'33
s ? KW

Grid Monitoring / Sledovani sité

- Stav monitorovani sité (zelena - zapnuto,
oranzova — aktivni, $eda — vypnuto). Pokud je MAX
spusténo v reZzimu Grid A = Grid Monitoring je 24 l
v automatickém rezimu. A ‘
212/248V :

- Prvni hodnota pfedstavuje nastavené napéti
v siti, pfi kterém zacne funkce Grid Monitoring
omezovat rychlost nabijeni (zelena — znamena
automatické nastaveni, protoZze Grid Monitoring
je v automatickém rezimu) / aktualni hodnota
napéti.

No Full / Nenabijet do plna

24/23.8A

- Prvni hodnota predstavuje nastaveny maximalni proud / druha hodnota je aktualni hodnota
proudu.

25°C — Teplota nabijecky. Nabijecka mize ménit rychlost chladiciho ventilatoru, pokud je teplota pfilis
vysoka.

00:00:32 — celkova doba nabijeni. Cas se resetuje pokazdé, kdy ptipojite automobil k nabije¢ce nebo
zahdjite nabijeni stisknutim tlacitka ,Start".

0.052kWh — celkové kWh nabité béhem posledniho nabijeni.

SOP (Stav elektroinstalace) — funkce monitorujici stav vasi elektrické sité. Kvalita sité uvadéna po
40 vtefinach nabijeni. Dlouhodoby primeér je také uveden v nastaveni (,Setup®). Vice o této funkci
v kapitole 10.3.

59kW — aktualni nabijeci vykon (pokud je zobrazen oranzovou barvou — dochazi k omezeni
nabijeciho vykonu diky funkci Grid Monitoring)

Current Boost — oranzova = funkce Current Boost je aktivni, ¢imz zajiStuje vysSi rychlost nabijeni.
Seda = vypnuto, zelena = funkce zapnuta.

Symbol baterie — ukazuje stav nabijeni a zdali je funkce BatteryCare zapnuta nebo vypnuta. Také
muzete na symbol klepnout, ¢imz nastavite po€et kWh, které chcete nabit (10, 20, 30 nebo bez limitu).

MAX 24A — maximalni nabijeci proud (A). Pokud se rozhodnete nastavit mnozstvi kWh, které chcete
nabit (klepnutim na symbol baterie) — zobrazi se pocet kWh, které zbyvaji k pozadovanému nabiti.

[-1[+] — zména maximalniho proudu (A), Ize nastavovat v krocich: 6, 9, 12, 15, 18, 21, 24A (27, 30,
32A — pro 8kW)

Start — zahajuje i ukoncuje proces nabijeni. Dochazi také k resetovani pocitadla. Pokud je na vrchu
tlaCitka zobrazeno ,Auto“ nebo ,Soft”, znamena to, ze jsou tyto funkce aktivni.



Tlacitko nastaveni ( ,,Setup“ / modré) — otevie obrazovku nastaveni:
BatteryCare™

- Zapina a vypina funkci BatteryCare. DalSi informace k této funkci jsou uvedeny v kapitole 10.
No Full Charging / Nenabijet do plna

- Nazev této funkce mluvi sam za sebe; jedna se o
funkci, ktera je uzite€na pro prodlouzeni Zivotnosti
baterie.

ReVive Balancing

- Specialni pulzni vyvaZzovani baterie pro obnoveni

ztracené kapacity. No Eull ReVive

Current Boost / Boost nabijeni Charging Balancing

- NabijeCka upravuje maximalni mozny nabijeci
proud, ktery nastavuje palubni nabijeCka vozu
(prostfednictvim nastaveni fFidiciho signalu pro
dané vozidlo).

Geek Mode

Geek Mode

- Pokud je tato funkce vypnuta, na hlavni obrazovce
se zobrazuji pouze zakladni informace.

Next / Dalsi

- Prepne se na dal8i obrazovku (popsana nize).

Grid Monitoring / Sledovani sité

- Zapina a vypina funkci Sledovani sité. Vice o této
fukci v kapitole 10.4.

Vetsi citlivost/Auto citlivost/NiZsi citlivost — ve vétsiné
pfipadld bude fungovat automativky rezim (auto citlivost),
proto ji doporu€ujeme jako vychozi stav.

[-1[+]

- Nastavuje uroven cistlivosti monitorovani sité v rezimech
Vétsi/Nizsi citlivost

240/250V

- nastavené napéti v siti, pfi kierém zacne tato
funkce omezovat rychlost nabijeni / aktudlni
napéti

01

- Tolerance monitorovani sit¢ (01 = nejmensi,
rychla reakce, 20 = nejvétsi, pomala reakce)



Monitorovani sité zavisi na skuteCném napéti ve vasi siti. Doporu¢ujeme pouzit rezim ,Auto
citlivost®, ktery ziska informace o schopnosti vasi AC sité, spolec¢né s pouzitim parametru SOP (stav
elektroinstalace) s cilem najit nejlepsi nastaveni nabijeCky. Pokud chcete tento krok provést manualné
v rezimu ,VétSi/Nizsi citlivost®, doporucujeme konzervativnéjsi nastaveni. V takovém pfipadé je
hodnota 08 z&kladni nastaveni, jenZ je vhodné pro vét3inu situaci. DalSi mozné nastaveni je takové,
pficemz hodnotu napéti, pfi které dojde k omezeni nabijeni (levé Cislo) nastavit tak, aby bylo asi o 2-
3V niZsi nez nezatizené sitové napéti (pravé Cislo). Nezapomerite provadét manualni nastaveni
pouze tehdy, kdyz je sit zatizena pouze nabijenim vaseho elektromobilu. Vas viz se musi nabijet
plnou rychlosti.

V pfipadé pretizeni jisticl (jejich vyhozenim) nejprve snizte toleranci. Pokud zaregistrujete, ze
nabijeCka reaguje na zatiZeni a sniZuje rychlost nabijeni, pfi€emz toto sniZeni proudu je nedostateCné
(pfilis malé), zapnéte funkci ,Vétsi citlivost, aby doslo ke zvySeni omezeni nabijeciho proudu (x2).

Auto Start — Pokud je funkce povolena, dojde k automatickému startu nabijeni po pfipojeni kabelu do
zasuvky vozu. !Pro aktualizaci firmwaru musi byt tato funkce vypnuta!

Soft Start — umoznuje zapoceti nabijeni s nizkou hodnotou proudu, pfi¢emz postupné dochazi ke
zvySovani zatéze a monitorovani sité; to vde za u€elem nalezeni maximalniho mozného proudu ze
zasuvek a elektroinstalace, kde nezname presné jeji stav (jisténi). Toto monitorovani a analyza mlze
trvat az 8 minut.

S/N: XXXX

- Seriové Gislo nabijecky. V nékterych pripadech Vas BEYALHRZC1T0 Lrlo]oh SR VAT § )
poprosime o toto C&islo pfi FeSeni nejasnosti.
V seriovém Cisle je kédované hardwarové vybaveni
nabijecky.

Total Energy:
98.856kWh

F/V: 2.18

SOP: 0.8

- Nainstalovana verze firmwaru. ;
Total Energy / Celkova spotréba Language
- Celkovy spotieba energie. Vezméte na védomi, ze u
kazdé nabijeCky, kterou dodavame, provadime
zatézové testy, tudiz se pfi prvnim spusténi nabijecky F/V update
nezobrazi hodnota 0. Pokud chcete hodnoty resetovat

na 0 — kontaktujte nas ohledné kédu pro tlagitko reset. Umax= 250V

Budeme potfebovat vaSe sériové Cislo nabijecky, Imax= 23.8A

abychom vam kéd mohli poskytnout. oilh >
Tmax= 35°C

Reset
- Resetuje hodnotu celkové spotieby energie (k tomu je nutny kéd, jak je uvedeno vyse).
SOP: 0.8
- Prdmérny SOP. Vice informaci o parametru SOP je v kapitole 10. Primérna hodnota SOP se
stabilizuje po asi 20-40 nabitich.
Language / Jazyk

- Zde si mlzete zvolit jazyk nabijecky.
F/V Update / Aktualizace

- Nabijecka se pfepne do bootovaciho rezimu a ¢eka na aktualizaci pfes USB port. Pokud je
nacten jakykoli soubor DFU, obrazovka z€erna a Updater v PC aktivuje ,Update tlacitko®.



Charging Mode 1 / Rezim nabijeni 1

- specialni rezim pro starsi elektromobil Mitsubishi i-Miev. Vzhledem k tomu, Ze je v sou€asnosti
nezakonné pouzivat Mode 1 / Rezim 1 pro jina auta nez pro i-Miev (model vyrobeny béhem
prvnich 5ti mésicl produkce), kontaktujte nas a pozadejte o specialni kod pro aktivaci. Kéd
pro aktivaci ziskate poté, co prokazete vlastnictvi tohoto modelu i-Miev (elektromobil bez
komunikace s nabijeckou).

Umax — nejvyssi naméfené napéti
Imax — nejvyssi naméfend hodnota proudu

Tmax — nejvyssi naméfena teplota
7. Pouziti a funkce

Stavovy fadek zobrazuje skute¢ny stav tfi hlavnich funkci.

BatteryCare:

BatteryCare — funkce vypnuta, nabijecka je ve Grid A.
standardnim Mode 2 / Rezim 2 212/248V  24/23.8A  25°C

BatteryCare — funkce zapnuta a vyckava 00:00:32 0.052kWh
SOP: ---

— funkce zapnuta a pracuje 5 9 -

Jakmile je funkce BatteryCare zapnuta, zaméfuje se na " kW D
rychlost a finalizaci nabijeni s konstantnim napétim,
¢imz dojde ke snizeni rizika prepéti kazdého MAX
jednotlivého ¢lanku baterie na minimum. Hladce snizuje 24 +
rychlost nabijeni, nez napéti baterie dosahne maxima — A

chrani tak jednotlivé ¢lanky baterie mnohem Iépe nez
jakykoliv OEM EVSE, pficemz stale umozhuje uplné
nabiti. SOH (State of Health, stav baterie) klesa
pomaleji, baterie méné degraduje. BatteryCare aktivuje
moznost No Full Charging / Nenabijet do plna.
Vysvétleni v kapitole 9.

No Full Charging / Nenabijet do plna

Symbol baterie je zeleny, pokud je povolena funkce BatteryCare. Pokud je funkce vypnuta,
symbol je modry.

No Full — funkce vypnuta, nabijecka je ve standardnim Mode 2 / Rezim 2
No Full — funkce zapnuta a vyckava
— funkce zapnuta a je zjiSténa témér pIné nabita baterie

Funkci No full Charging / Nenabijet do plna Ize zapnout v nastaveni. Musi byt zapnuta
funkce BatteryCare. Tato funkce zabrarfiuje Uplnému nabiti baterie vaseho vozu. Jakmile je



detekovana konec¢na faze nabijeni (finalizace = konstantni napéti), nabijeni automobilu se
zastavi. Poznamka: status ,No Full / Ne pIno“ zUstava oranzovy, dokud neni resetovan
tlaCitkem ,Start”.

Nastaveni maximalniho proudu nabijeni:

Uzivatel mize nastavit a zménit maximalni proud nabijeni kdykoliv béhem nabijeni nebo
stejné tak, pokud nabijeni neni aktivni.

Berte na védomi, ze nastaveny maximaini proud a skute¢ny maximalni proud (zobrazeno
pod stavovym fadkem spole¢né se skute¢nym proudem) se muze lisit (mGze byt redukovan),
pokud je spustén rezim BatteryCare nebo Grid Monitoring / Sledovani sité.

Update / Aktualizace

Pred aktualizaci nezapomeiite plné nabit vas notebook a pouzijte USB kabel dodany
s nabijeckou.

Pokud narazite na jakékoliv problémy se spusténim Updateru, nez ucinite dalSimi kroky
nainstalujte ovladace a knihovny C++ Runtime (Ize stahnout
Z https://evtun.com/chargers.html). Pro ucely aktualizace odpojte Accelev v2 od zdroje
napajeni. Pfipojte mikro-USB kabel k nabijeCce Accelev v2 a kpocita€i s operacnim
systémem Windows. Mikro USB port (s plastovou zastrékou) je na pravé strané nabijecky
Accelev v2. Prejdéte do nastaveni, vypnéte funkci ,,Autostart“ (pokud je zapnuta) a poté
stisknéte tlacitko ,Firmware Update / Aktualizace®. Nainstalujte ,Accelev Updater na vas
pocCitaC a spustte jej pomoci povolenych privilegii administratora. Vyberte vhodny
aktualiza¢ni soubor (.dfu) a vyCkejte, dokud nebude aktivni tla¢itko ,Update Accelev* (dojde
k ovéfovani dat). Po dokonéeni aktualizace odpojte USB a znovu pfipojte Accelev v2
k napdjeni. AktualizaCni program a nové verze firmwaru jsou k dispozici na strance
EVTUN.COM nebo na strankach Autonabijeni.cz, jakmile jsou aktualizace vydany.

Pokud mate problémy s aktualizaci (zafizeni neni detekovano) — znamena to, ze vas
pocita¢ nema nainstalované ovladace (Updater by mél automaticky pracovat se systémem
Windows 8, 8.1, 10, avSak pro starSi verze nebo kdyz neni k dispozici internetové pfipojeni,
muzete pouzit naSe ovladace namisto toho, aby je Windows stahl automaticky).

Pokud vidite jakékoliv chyby chybéjicich knihoven, DLL — znamena zo, Ze jste zapomnéli
nainstalovat knihovny C++ Runtime.


https://evtun.com/chargers.html

8. Casto kladené dotazy

1. Jaké nastaveni Acellev doporuc€ujete?

Dlrazné doporucujeme pouzivat funkci BatteryCare zaroven s funkci No Full Charging pro
kazdodenni nabijeni. Nabijeni bez téchto funkci v pfipadé, Ze Vas ¢eka delSi cesta a chcete
mit viz nabit na 100%. Kazdodenni nabijeni baterie na 100% mulze snizovat vyuzitelnou
kapacitu baterie (degradace baterie) a jeji stav.

2. Mohu znovu pouzit funkci ReVive Balancing poté, co je balancovani dokonéeno?
Ano, ni€emu to nevadi.

3. Mohu pouzivat delSi/kratSi kabely pro napajeni?

Samozfejmé. Stacdi nam dat pouze védét, jakou délku potfebujete a my ji vyrobime.

4. Musim nainstalovat mérici trafo proudu na vstupu elektroinstalace, abych mohl
pouzivat statické omezovani vykonu?

Ne. Statické omezovani vykonu v ramci Accelev v2 vyuziva algoritmu Ubytku napéti, ktery je
zaloZen na pravidlu, Ze ubytek napéti je umérny proudovému zatizeni.

Mate dalSi otazky? Navrhy na aktualizace nebo rozSifeni? Mate informace o jinych typech
nabijeCek?

Jdéte na www.autonabijeni.cz a nevahejte nas kontaktovat.



http://www.autonabijeni.cz/

9. Specifikace a technické udaje

Rozméry (v mm) 180 x 130 x 77

Hmotnost (netto, v kg) 2

Uzivatelské rozhrani 2,8palcovy barevny TFT displej s dotykovou obrazovkou

Port pro aktualizaci USB mikro B (USB 2.0 nebo vyssi)

BatteryCare™ Nainstalovano, v tovarnim nastaveni deaktivovano

Material PC + GFS

Povolené umisténi Vnitini / Venkovni

Typ vstupnich konektort IEC 60309, 3P+N+E (CEE primyslova zasuvka, 5pin). Pokud
potfebujete jinou normu, kontaktujte nas. Jsou vyménitelné.

Rozsah vstupniho napéti 200 ~ 240V (AC) na fazi

Délka vstupniho kabelu (v m) 2 (dalSi varianty jsou k dispozici)

Bézny vykon 3, 7KW / 7,4kW dle verze

Jmenovity maximalni proud 16A / 32A dle verze

Typ vystupnich konektort Type 2 (IEC 62196) nebo Type 1 (J1772). U 32A verze vyménitelny.

Délka vystupniho kabelu (v m) 5 (dalSi varianty jsou k dispozici)

Rozsah vystupniho napéti 200 ~ 240V (AC) 1 faze

Rezimy/normy nabijeni Rezim 3 (se statickym pfidélovanim zatéze), Rezim 2

Ochrana Prepéti, podpéti, pretizeni, uzemnéni, teplota. Instalovan RCB Type

A nebo Type B

Uginnost 295%

Uginik 20.99

Pracovni teplota -30°C ~ +50°C

Pracovni vihkost 5% ~ 95% (Zadna kondenzace)

Uroveri kryti IP54

Presnost méreni (vykon) 1%

Dodrzené normy CE, IP54, RCB-B/A, dalSi normy se mezi jednotlivymi zemémi/trhy

liSi.



10. Dalsi technicka vysvétleni pojmu

10.1 BatteryCare

Jednim z hlavnich problému pfi nabijeni baterie na 100% kapacity je jeji degradace. Jedno
uplné nabiti (zalezi na chemickém slozeni) baterie zpusobuje asi Ctyfikrat vétsi ,poSkozeni®
nez vybiti baterie na 0% jeji kapacity (pfi udrzovani ,bezpecného” napéti alespon 2,5V).

Nabijeni baterie je fizeno BMS (battery management system) s pasivnim (odporovym)
balancerem. Tento balancer neni schopen sledovat kazdy jednotlivy &lanek baterie. Clanky
jsou fazeny paralelnich-sériovych modult. Kompletni moduly se tedy skladaji z nékolika
¢lanku, a az tyto moduly jsou Fizeny balancerem jako samostatné jednotky.

Razné teploty ¢lankd, jejich stav, ba dokonce nahodné poskozeni nebo rozdily ve vyrobé,
muze zpusobovat odliSny vnitfni odpor. Toto muze zpUsobit prepéti jednoho z ¢€lankd, byt
modul (obsahujici takovy &lanek) vypada, Ze je vhodné napajen. Pokud nedojde k pfidani
monitorovani a vyrovnavani kazdého jednotlivého ¢lanku, je pak téméf nemozné této situaci
béhem Zivotnosti baterie zabranit.

Vyrobci automobill tuto situaci fesi nabijenim béhem konec¢né faze s konstantnim napétim,
které je nastaveno pod hodnotu 4,2V (napfiklad 4,12V apod.), aby se snizila
pravdépodobnost prepéti.

Jak to tedy vyiesit?

Prvni a zaroven jednoduchou odpovédi je: nenabijejte baterii na jeji plnou kapacitu! Nékteré
elektromobily (jako tfeba Tesla) mohou byt nakonfigurovany tak, aby zastavily nabijeni pfi
90 % nebo na nizSi hodnoté (Tesla tento postup doporucuje uzivatelim, aby se zabranilo
degradaci baterie). Mizete také zkusit sledovat stav nabiti a vypnout nabijeni ve vhodnou
dobu. Ano, toto neni uplné pohodiné...

Pfipadné mulzete pouzit Accelev v2 a zapnout skupinu funkci BatteryCare. Jednou z nich je
.,No Full Charging / Nanabijet do plna“. Kdyz nabijeCka detekuje témérf plny stav baterie,
nabijeni se zastavi (obvykle na urovni 90-95 %). Tento zpusob nabijeni prospéje zivotnosti
vasi baterie.

Nékdy potfebujeme mit k dispozici plhou

kapacitu baterie (napfiklad pfed dlouhou  Ams Full Charging of EV
cestou). V takovém pfipadé muzeme Car with Accelev
zahajit nabijeni bez funkce ,No Full
Charging / Nenabijet do plna“. Nabije¢ka |
bude nabijet do téméf plného stavu \
baterie a poté bude nabijeci proud \
postupné snizovat, aby udrzela nizSi
napéti, nez je obvyklé. Posledni faze \
nabijeni muze byt trochu prodlouzena, S
avS8ak baterie zlstane na hodnoté
pfiblizné 4V (ne 4,12V) na clanek.
NabijeCka se zvladne naudit plynulejsi finalizaéni charakteristiku, diky E¢emuz bude dal$i piné
nabiti baterie plynulejSi a kratsi.

Véfime, ze funkce BatteryCare muize prodlouzit zivotnost vasi baterie.



Funkce BatteryCare se zaméfuje na spravnou a optimalni finalizaci nabijeni baterie. Tato
faze zac€ina tehdy, kdyZz se dosahne maximalniho povoleného napéti (obvykle 4,12V na
¢lanek). Béhem této faze (pfi disbalanci) dochazi k rozdilnym teplotam ¢lankd (vice ¢lanki
v jednom modulu Fizenych jedinym BMS) a je tak docela mozné zpUsobit pfepéti v nékterych
jednotlivych €lancich, a tim padem po néjaké dobé i zpusobit starnuti a poruchu celé baterie.

BatteryCare se béhem prvniho nabijeni (prvni Uplné nabiti) pokoudi naucit charakteristiky
nabijeni vozidla a zapamatovat si je. Také snizuje nabijeci proud, aby se minimalizovala
doba nabijeni s maximalnim moznym napétim. Tato dokonCovaci faze nabijeni muze byt az
0 15 % delSi nez nabijeni béZnymi nabijecCkami.

Kdyz BatteryCare dokonli uceni nabijecich charakteristik, Accelev zvladne nabit
elektromobil diky této funkci naplno, a to s proudem pfizplsobenym tak, aby béhem
finalizace nedoslo k pfekroeni napéti vétSiho nez 4,0V. Tato adaptivnhi metoda snizuje
Casovou ztratu o 5-10 %, zatimco baterie bude 0 5 % méné &asu v tzv. ,nebezpelné zéné*.

Bezpena zoéna se pocitd jako optimalni rovnovdha mezi rychlosti nabijeni a rizikem
poskozeni — to plati pro v8echny ¢&lanky, které hsou ve stejném stavu. ProtoZe neni mozné
méfit vnitfni odpor a teplotu kazdého jednotlivého ¢&lanku (vétSina baterii ma 2-4
termosenzory), je tento zpusob dobfe vyuzitelny pouze vramci idealnich laboratornich
podminek.

Vyrobci automobilt chtéji nabizet rychlejsi nabijeni. Snizenim maximalniho napéti na ¢lanek
na 4,0V (s funkci BatteryCare) dochazi k prodlouzeni nabijeni b&hem posledni faze
(finalizace), avSak dochazi také k vyraznému zvyseni bezpecnosti (zejména pokud je vozidlo
intenzivné pouzivano, je teplo nebo naopak velmi chladno). Tento proces nemusi pomoci,
kdyz je baterie nova (béhem prvnich 5000-10000km), ale zacne mit pozitivni vliv pozdéji,
kdyz €lanky jiz nejsou stejné, jako na zacatku jejich pouzivani (Zivotonosti).

10.2 ReVive balancing

Tato funkce je urCena k vyvazeni baterie a ozivéni jeji chybéjici kapacity. Takové oziveni,
zaloZzené na algoritmu pulzniho nabijeni a pomalém vyvazeni, mize trvat az 10 hodin.
Proces mlze byt kdykoliv pferusen, avSak baterie nebude zcela vyvazena. Po dokon&eni
funkce ReVive Balancing nemusi byt elektromobil pIné nabity.

Pfed pouzitim funkce ReVive Balancing by mél byt elektromobil nabit méné nez na 10 %
kapacity baterie (viiz mazete vybit napfiklad pomoci vytapéni a jeho nastaveni na maximalni
teplotu). Béhem nabijeni s touto funkci mize byt funkce Grid Monitoring / Sledovani sité
spusténo, nicméné funkce BatteryCare musi byt vypnuta.

BMS (Battery Management System), které je sous$asti kazdeho elektromobilu & plug-in
hybridu (nékdy vyrobcem vozidla nazyvano jinym vyrazem), vynaklada urcity ¢as (mimo
kontrolu hlavnich parametrll, jako je maximalni napéti nebo proud) na vyvazovani &lanku.
V zasadé je to jednoduché. NejbéznéjSi metoda pouziva pasivni omezeni celkové energie
prostfednictvim odporové zatéze. NejsilngjSi &lanek (urCen prostfednictvim nejvysSiho
napéti) nebo Castéji skupina takovych &lankd (modul) je pfipojena k malym rezistoram, aby
doslo ke snizeni jejich celkové uloZené energie. Tim snizit napéti, aby bylo podobné jako u
vétSiny ¢lanka.

Tento proces neni kontinualni, a také pouZziva rezistory s pomémé nizkou spotfebou energie,
aby se zabranilo vytvareni tepla.



Hlavnim problémem je, Ze neni zcela jisté (ale nejpravdépodobnéjsi), zda ¢lanek s nejvysSSim
napétim ma nejvysSi kapacitu. Vzhledem k tomu, Ze se tato skuteénost mize ménit, zatimco
by napéti celé baterie (a SOC) bylo niZ8i, BMS se snazi ukladat nékteré informace o chovani
¢lankd na raznych urovnich SOP, aby byl Iépe pfipraven, a tim pfedpovidat budouci potfeby
vyvazovani. Zjednodusené feceno — Clanek s nejvyssim napétim pfi SOC = 100 % miize byt
nejslabsim pfi SOC = 10 % - neni zde duvod jej vybijet kdyz BMS vi, Ze tento ¢lanek ztrati
toto vysoké napéti spolu s klesajicim SOC.

ProtoZze vS8echny tyto informace uloZzené v BMS se pouzivaji k predikci celkové kapacity
baterie, mohou se objevit nepfesnosti. Nékdy je to zplsobeno pouze chybou (bugem)
v softwaru BMS (jako v pfipadé Nissanu Leaf 30kWh pfed aktualizaci, ktera tuto chybu
opravila). Ve vétsiné pfipadu je to ale jen proto, Ze vozidlo neni plné zatizeno nebo vybito;
opacné situace by pomohly BMS shromazdovat vice dat a lépe pfedpovidat skute&nou
kapacitu.

Funkce ReVive Balancing pouziva algoritmus ,Pulse-Relax®, ktery je znamy z modernich
12V nabijeCek s obnovou ztracené kapacity baterie. Elektromobil by mél byt vybit na méné
nez 10 % SOC (zobrazeno na pfistrojové desce elektromobilu), poté nabijeCka béhem kratké
doby intenzivné nabiji baterii a posléze dojde k nejpomalejSi mozné rychlosti nabiti. Tento
proces se opakuje v riznych ¢asovych intervalech.

S timto schématem nabijeni vSechny slabé ¢lanky projevi své chovani béhem riiznych SOC
a BMS se rychle a prfesné nauci, jak je v budoucnosti vyvazit. Lze fFici, ze dojde k
Jresetovani“, avSak ve své podstaté dojde k aktualizaci veSkerych informaci o chovani ¢lanku
pfi rznych SOC. Zavére¢na doba (obvykle po 8-10 hodinach) pfedstavuje jen pomalé
nabijeni vozu.

Ve vétsSiné pripadl se vyuzitelna kapacita zlepSi a SOH (State of Health, stav baterie) se
muze zlepsit. Pouzivejte, prosim, tuto funkci pfes noc, alespon dvakrat za rok, ¢imz zlepsite
stav baterie a zachovate lepSi vyuzitelnou kapacitu.

10.3 SOP (State of Power)

SOP znamena stav vykonu elektroinstalace (je podobny SOC - stav nabiti, SOH — stav
baterie).

Tato funkce je zobrazena na hlavni obrazovce. Udava
informace o kvalité a schopnosti vaseho zdroje energie 248V 24/0.0A 25°C

(doméci site - elektroinstalace). 00:08:48 2. 658kWh

Funkce vas bude varovat, kdyZ dojde k selhani sit& nebo SOP:0.9
kdyz bude pfipojeni Spatné (nejen v nabijecce, ale celé v 0 0
elektrické siti v domé nebo garazi).

SOP pouziva elektromobil jako zatéz k testovani sité pod
napétim a je vypocitan takto:

= (pokles napéti na kilowatt)*(250/napéti na pocatku)
MenSi hodnoty = lepSi zdroj energie.

To se v8ak mlze zménit. Nabijecka vyhodnoti
neoCekavané zvySeni SOP jako potencialni




poskozeni/selhani sité. NabijeCka tak bude schopna detekovat starnuti kabell, zasuvek,
zastréek, Spatného kontaktu, pronikani vody do domaci sité atd.

Hodnoty:

0-1 perfektni

1-2 bézné

2-3 Spatné

3-4 velmi Spatné, poradte se s vasim elektrikafem

4+ nepouzivejte tuto sit’ k nabijeni, poradte se s elektrikafem

10.4. Grid Monitoring

Nudi vas nabijeni s omezenou rychlosti nebo neustalé pretézovani jisti€i? Grid Monitoring
(monitorovani sité) je stézejni funkce, ktera vdm umozni nabijet s plnym zatizenim ve vasi
siti (s maximalnim moznym proudem) bez rizika pfetizenych jisti€l. Vyuziva soucasné i
v minulosti zaznamenané sitové napéti spolec¢né s nauc¢enym primérem SOP (vice o SOP
v kapitole 10.3), aby okamzité reagovala (do jedné desetiny sekundy) na snizeni rychlosti
nabijeni vaseho elektromobilu. Poté monitoruje sit' a po néjaké dobé& obnovi nabijeni v piné
rychlosti.

Pouzivame samoudici Al algoritmy (zalozené na neuronovych sitich), takze po néjaké dobé
vas tato funkce (pouze pfi automatickém rezimu) ochrani pfed situacemi, kdy napfiklad
nabijite své auto plnou rychlosti a vase manzelka zapne 3-fazovou indukéni desku.

Jiz zadné pretézovani jisticl. Tento problém jsme vyresili.

Ziskavani informaci o chovani vasi lokalni sité, véetné poklest napéti zpisobeného vasimi
sousedy, je nyni vyfeSeno. Nechte nabijeCku, aby vas viz rychle nabila, pfi¢emz bude stale
reagovat na aktualni stav AC sité. Zane okamzité feSit moznost pretizeni jistiCe (po nékolika
dnech by se nabijeCka méla naucit pfesnéji chovani sité, ¢imz dojde zcela k zamezeni
takovych situaci). Obrazek vysSe ukazuje reakci Grid Monitoring / Sledovani sité Accelev



nabijecky pfi nabijeni elektromobilu 3,6A (16A max). Zluta/oranzova &ara ukazuje skutednou
monitorovanou rychlost nabijeni.

Prvni riziko pfetézovani jisti€l nastalo pfi zapnuti elektrického ohfivace vody (maijitel toto
nemUze ovlivnit, protoZze se jedna o mechanismus ohfivace vody, ktery se zapina nahodné).
Protoze doba, b&hem které ohfiva vody pracuje (zahfiva vodu) byla kratka a celkovy
potfebny pfikon nebyl tak velky, funkce Grid Monitoring / Sledovani sité se rozhodla rychle
pokraCovat v nabijeni.

Dale si mulzete vSimnout reakce na 3-fazovou indukéni varnou desku. V zavislosti na
detekovanou zatéz (indukéni deska mulze pouzit rlznou zatéz k vafeni), je nabijeni
elektromobilu ,omezeno® a poté obnoveno na plnou rychlost.

11. Chyby a odstranéni problému

Chyby jsou uvedeny na samostatné Cervené obrazovce s chybovym kdédem a vysvétlenim.
V takovém pfipadé je viditelné tlacitko ,Dismiss“. To mize pomoci technikovi, ktery zvladne
chybu vyfesit. Mohou nastat nasledujici chyby:

01 - PriliS vysoké vstupni napéti.

To znamena, ze vaSe sitové napéti je na vstupu vysSSi nez 240V. Standardni napéti je
v rozmezi 220-230V na jednu fazi. Kontaktujte nas, prosim, pokud se tato chyba zobrazi.

02 — P¥iliS nizké vstupni napéti.

Vase sitové napéti je pod 200V na fazi. Jedna se o neobvyklou situaci, protoze standardni
napéti se pohybuje okolo 230V, kdyZ neni sit zatizena. Obratte se na elektrikafe nebo
spole¢nost dodavajici energii, nebot ti mohou tento problém vyresit.

03 — P¥iliS vysoky proud.

To znamena, ze vas elektromobil spotfebovava vice energie, nez nabijeCka povoluje. Musi
se jednat o zkrat nebo unik energie v baterii. Obratte se, na svého prodejce automobil,
ktery muze tento problém vyresit.

U elektromobilll, které spoustéji vytapéni okamzité po probuzeni a nabijeni je nastaveno na
maximum, se mlze v zimé objevit problém s nadproudem (chyba 03). K vyfeSeni tohoto
problému si nainstalujte software v2.18 nebo novéjSi. Berte na védomi, Zze se nejedna o
poruchu nabijecky, ale o nespravny postup na strané vozu.

04 — Teplota p¥ilis vysoka.

NabijeCka ma pfilis vysokou teplotu. Nechte ji vychladnout nebo ji zakryjte pfed pfimym
slune¢nim zafenim. Kontaktujte nas, pokud se vSe zda v pofadku, ale i tak se tato chyba
zobrazuje.

05 — Teplota prili§ nizka.

Situace, kdy okolni teplota klesla pod -30°C. Pouzijte, prosim, nabijeCku v chranéném
prostoru nebo alespon ji nechte zahfat v domé, uvnitf automobilu atd. Elektronika
v nadmérném chladu Spatné funguje.



06 — Ochrana PE/RCBA/RCBB.
Byla zjisténa chyba vodice PE. Obratte se, prosim, na svého elektrikare.

Vzhledem k tomu, Ze naSe nabijeCky maji vestavénou proudovou ochranu (Typ B nebo Typ
A — v zavislosti na lokalnich pravnich pfedpisech), je mozné, Ze se chyba 06 spusti, kdyz:

- vaS8e pfipojeni k nabije¢ce nema fadné PE vedeni nebo
- napéti je detekovano mezi PE a N (zahrnuje dokonce i mikrovolty)

Takova ochrana je vynucovana pravnimi pfedpisy z bezpe€nostnich diavodu, coz plati jak pro
palubni nabijeCky elektromobild tak EVSE. Muzete samozfejmé argumentovat tvrzenim, ze
jiné nabijeCky funguji. Takovy argument chapeme, nicméné vyrobci takovych nabijeCek
neprovadéji zadné (POVINNE!) testy na spravné pfipojeni a podle nageho nézoru je Zivot to
nejcennéjsi a musi byt dostateéné chranén.

Z tohoto dlivodu jsme vyvinuli SOP (State of Power), abychom vam pomohli zjistit, zda vase
domaci sit’ funguje spravné, ¢imz také splfiujeme v8echny povinnosti tykajici se elektrické
bezpecnosti a ochrany uzivatelu.

Nejcastéjsi pficiny chyby 06 jsou:
- PE vodi€ neni spravné zapojen (staci spojit PE s N)

- Né&které spoje, u kterych PE a N nejsou zcela izolované, jsou mokré, pracuji ve velké
vlhkosti atd., coZ umozZziuje proudéni (minimalni) energie mezi nimi.

Pokud se s takovym problémem setkate, kontaktujte nas, prosim.

12. Standardni dodani a zaruka

Standardni dodavka zahrnuje nabijeci kabel k vozu Typ 2. Pokud potfebujete kabel Tesla
USA nebo Typ 1, informujte nas. Mlzete si také za pfiplatek objednat dva, nebo vSechny {fi
typy kabeld.

Zaruka je dvouleta pro koncového zakaznika (1 rok v pfipadé zakoupeni na ICO) a vztahuje
se na vyskyt vSech vyrobnich chyb, neobvykiého chovani nabije¢ky s vyjimkou problémi
s Accelev v2, které vznikly v ramci Spatné provedené aktualizace. Také nezaruCujeme, Ze
nebude dochazet k pretizeni jisticl. VeSkeré chyby (zejména chyba 06 — problém
s bezpecnosti elektrického vedeni) nejsou chybou z nasi strany a zakaznici by sami méli
fesit problémy s elektroinstalaci.

Vazeny zakazniku — pochopte, prosim, spravny vyznam chyby 06. Znamena to, Zze vase
domaci sit' / elektroinstalace je podle platnych pravnich pfedpist EU nezakonna (obvykle —
absence PE, Unik napéti PE do N nebo do Lx faze atd.). My jako vyrobci MUSIME vyrabét
nabijeCky/EVSE/wallboxy, které splfiuji pravidla a povinnosti zavedena Evropskou unii.
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IF YOU HAVE A 3-PHASE 16A
AND SINGLE-PHASE CAR

(KONA, I-PACE, LEAF, TESLA USA, BOLT AMPERA-E)
Type 2 or Type 1 single phase car

ACCELEV 1-phase
16A or 32A charger

3.3kW 16A 3.3\ 16A

ACCELEV 3-phase \
wallbox charger r
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3.3KW 16A
3.3kW 16A
ACCELEV 2-phase to 1-phase o
6KW or 8KW charger
3.3KW 164
6.6kW 32A

3.3kW 16A
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